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Lennart Samuelsson 2024-04-16 RS 2024-0369
Flygsékerhetsstrateg Locum AB LOC 2024-0455
Ref. TSL 2024-1786
Region Stockholm

Yttrande avseende remiss samverkan gillande
tillfalligt D-omrade ESD841 Gustavsberg for dronare
som flyger utom synhall (BVLOS)

Sammanfattning

Transportstyrelsen har till Regionledningskontoret, RLK och Locum AB
genom Flygsakerhetsstrateg Lennart Samuelsson, 2024-04-08 inkommit
med en begiran om samverkan i darende TSL 2024-1786 gillande dndring
av det tillfalligt upprattade D-omradet ESD841 Gustavsberg for UAS-
verksambhet, enligt insdnd remiss. Detta tjainstemannayttrande utgor svar
pa remissen.

Bakgrund

UAS-operatoren Aerit ASDD har till Transportstyrelsen inkommit med
en ansokan om en utokning i hojd av den tillfalligt upprattade
geografiska UAS-zonen/farliga omradet ESD841 Gustavsberg, upprattad
for UAS-verksamhet som sker utom synhall.

Utokningen omfattar en hojning av omradet fran 7ooft AMSL till 9ooft
AMSL. Syftet med hojningen ar att mojliggora flygning med UAS i hela
omradet med bibehallande erforderlig buffert pa 500ft till omréadets
oversida. Med omradets nuvarande hojd mojliggors inte flygning i hela
omradet p.g.a. terrang. Omradets upprattande foreslds ocksa forlangas i
tid, till den 31 oktober 2024.

Ovrigt innehall i remissen inklusive villkor Ar oférindrat fran
Transportstyrelsens beslut om upprattande av ESD841 Gustavsberg,
med referens TSL 2023-6372.

Locum AB har fatt i uppdrag att besvara remissen och inkomma med ett
yttrande till Transportstyrelsen pa Region Stockholms vignar.

I Locum AB:s yttrande som syftar till att skydda regionens
ambulanshelikoptertjanst och annan samhallsnyttig flygtrafik fran
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negativ paverkan, inbegrips inhdmtande synpunkter fran regionens
leverantor av ambulanshelikoptertjanst.

Locum AB:s yttrande har tillstallts Lansstyrelsen Stockholm som
information.

Region Stockholms yttrande
Region Stockholm yrkar pa att,

kravet pa molnbas i Villkor 2 hojs till 1200 fot for att bibehélla marginal
mellan omradets 6versida och molnbasen.

utstrackningen av D-omréaden for BVLOS-flygning generellt begransas
till det som ar nodvandigt for att genomfora det uppdrag som foranleder
restriktionen.

det i Transportstyrelsens beslut och i information till luftrumsbrukare
framgar var flyginformation kan inhdmtas och pé vilken frekvens
medhorning pa VHF ska sikerstillas. Denna information bor framga i
AIP-SUP eller motsvarande (ref. Villkor 3 och 4).

I 6vrigt har Region Stockholm inget att erinra i arendet.

Ekonomiska konsekvenser
Inga.

Miljokonsekvenser
Inga.

Delges
Lansstyrelsen Stockholm
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AMC Sweden

Léansstyrelsen Stockholm
Region Stockholm
Sjofartsverket
Kustbevakningen
Polismyndigheten

Avincis Aviation Sweden AB
Transportforetagen Flyg

Samverkan gallande utdokning i hojd av den
tillfalligt upprattade geografiska UAS-
zonen/farliga omradet ESD841 Gustavsberg

Vi ber er att referera till var beteckning ovan vid fortsatt kontakt i drendet.

UAS-operatoren Aerit ASDD har till Transportstyrelsen inkommit med en
ansokan om en utdkning i hjd av den tillfélligt uppréttade geografiska
UAS-zonen/farliga omrddet ESD841 Gustavsberg, upprittad for UAS-
verksamhet som sker utom synhall.

Utokningen omfattar en hdjning av omradet fran 700ft AMSL till 900ft AMSL.
Syftet med hdjningen ar att mojliggora flygning med UAS 1 hela omradet med
bibehéllande erforderlig buffert pa 5001t till omradets dversida. Med omradets
nuvarande hdjd mojliggors inte flygning i hela omrédet p.g.a. terrdng.

Omradets uppréttande foreslas ocksa forldngas 1 tid, till den 31 oktober 2024.

Ovrigt innehéll i denna remiss, inklusive riskreducerande villkor, ir oforindrat
fran Transportstyrelsens beslut om uppréttande av ESD841 Gustavsberg med
ikrafttradande 8 mars 2024, referens TSL 2023-6327. Omradet foreslas darfor
behalla bendmningen ESD841 Gustavsberg. Beslut TSL 2023-6327 medfoljer
denna remiss.

Detta drende kommer efter ett eventuellt godkdnnande att upphiva beslutet TSL
2023-6327.

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Asa Standar
Sjo- och luftfart 011-185 256 Infrastrukturenheten
601 73 Norrkoping Telefax Sektionen for luftrum och flygplatser

Besdksadress

Olai kyrkogata 35, Norrképing

transportstyrelsen.se
luftfart@transportstyrelsen.se
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Geografisk UAS-zon/farligt omrade ESD841 Gustavsberg

Omrade:

Cirkel med radie 4.5 NM med centrumpunkt 591856N 0182539E. Omradet
inkluderar 1 NM buffert.

mmmmmmmmm

Hojd: GND-900ft AMSL inkl. buffert 500ft (max flygh6jd i omradet
400ft AMSL).

Datum: Andringen av omradets hojd foreslas trida i kraft 15 maj 2024
och vara upprittat till och med 31 oktober 2024.

Tid: 0600-1800 UTC (0800-2000 lokal tid).

Aktivering: Omradet ar aktivt pa ovan angiven tid.

Beslutsavsikt

Transportsstyrelsen har for avsikt att besluta om hdjning av det uppréttade
farliga omrddet ESD841 Gustavsberg, for att mgjliggéra UAS-flygning
inom hela omradet och med bibehéllande av 500ft buffert till omradets
oversida.
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Forslag pa villkor till ett eventuellt medgivande beslut

Foreslagna villkor dr oforidndrade till de beslutade villkor for ESD841
Gustavsberg, vilka har utgangspunkt i inkomna synpunkter vid remittering i
drendet av dess nuvarande uppréttande (TSL 2023-6327).

l.

Forsvarsmakten har prioritet i omradet. Om kommande permanenta
omraden for ORNO behdver utokas 4t viister, eller om behov uppstér
att inrdtta ett tillfalligt restriktionsomrade som dverlappar ESD841
Gustavsberg ska ESD841Gustavsberg inte anvandas. Aerit ASDD
ansvarar for att sdkerstilla kinnedom om eventuella
restriktionsomraden.

1000 ft molnbas och 5 km sikt ska gédlla i omradet innan flygning
med UAS fér ske av Aerit ASDD. Aerit ASDD ska, med hjilp av
etablerade och tillgdngliga meteorologiska planeringsverktyg samt
vid behov med hjélp av flygmeteorolog, sdkerstdlla att det rader
1000 ft molnbas och 5 km sikt i D-omrédet under start, flygning och
landning. Aerit ASDD ansvarar for att kontinuerligt folja upp de
meteorologiska forutsdttningarna under tiden som
ESD841Gustavsberg utnyttjas. Om de meteorologiska
forutsittningarna éndras under verksamhetens ging och séledes ej
langre uppfyller viderminima, ska verksamheten avbrytas till dess
att viderminima &r aterstallt.

. Aerit ASDD ska tillgidngliggdra ett operationsschema som ska

tillhandahallas och vara tillgdngligt for verksamhetsaktorer och
allménheten 1 ndromradet. Operationsschemat ska innehélla datum,
tider och planerad verksamhet i D-omradet. Operationsschema for
kommande veckoplanerad verksamhet ska faststdllas minst en vecka
1 forvig och vara tydligt markerat i underlaget med
versionshantering.

Aerit ASDD ska vid flygning 1 D-omrédet tillgodogora sig
tillgdnglig och deklarerad teknik i1 form av ADS-B IN-mottagare
samt medhorning pd VHF-frekvens 126,655.

Ansvariga pa Aerit ASDD ska tillhandahalla 6vriga luftrumsbrukare
ett telefonnummer som verksamhetsansvarig kan nas pa, i hindelse
av att annan bemannad luftfart behover nyttja omradet. Telefonen
ska standigt passas nir D-omradet &r aktiverat. Om annan
samhéllsviktigt luftfart pa skarpa uppdrag behover nyttja omradet
ska Aerit ASDD ldmna foretrade till dessa.

Aerit ASDD ska infor operationer identifiera, sikerstilla och
programmera UAS med nddlandningsplatser, fria fran
bostadsomraden och rekreationsomraden for att minimera upptag av
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luftrummet {or 6vrig luftfart med verksamhetsbehov inom
ESD841Gustavsberg.

7. Flygning utom synhall med UAS i det tillfdlliga D-omradet far av
Aerit ASDD ske under forutsittning att ett operativt tillstdnd &r
gillande, 1 enlighet med Transportsstyrelsens drende TSL 2023-
6313.

8. Aerit ASDD ansvarar for att sdkerstélla att h6jddata och
hojdreferenser dr korrekt instdllda innan flygning paborjas.

9. UAS ska forses med geoburteknik som sékerstiller att UAS halls
inom ESD841Gustavsberg granser med tillhorande inre buffert om
5001t vertikalt och 1 NM lateralt.

10. Aerit ASDD ska kontinuerligt vervaka UAS-flygning 1 egna system
och ska i hindelse av att annan luftfart befinner sig inom omradet,
lamna fOretréde till dessa i enlighet med de fordefinierade kriterierna
och metodik som sikerhetsbevisats i d&rende TSL 2023-6313.

11. Aerit ASDD ska sdkerstélla att flygningarna inte strider mot
artskyddforordningen samt foreskrifterna for skyddade omraden i
naromradet Gustavsberg.

12. Transportstyrelsen kan komma att omedelbart aterkalla detta beslut
om forutsittningarna dndras eller om det framkommer att villkoren,
som &r knutna till beslutet, inte efterlevs. Skulle D-omréadet for stor
paverkan pa Forsvarsmakten, flygtrafikledningstjénsten,
samhéllsviktigt flyg eller andra kommersiella aktorer kan
Transportstyrelsen prova drendet pa nytt.

Samverkan

Transportstyrelsen hemstiller om samverkan 1 drendet om ett eventuellt
beslut om utdkning i hojd till 900ft AMSL av det tillfalliga farliga omradet
ESD841 Gustavsberg, for UAS-verksamhet som sker utom synhall.

Synpunkter ska vara skriftliga och séndas till luftfart@transportstyrelsen.se
mérkt TSL 2024-1786.

Transportstyrelsen emotser svar i1 drendet senast 22 april 2024 for vidare
handldggning. Vid uteblivet svar tolkar Transportstyrelsen det som att ni
inte har nagot att erinra mot ett eventuellt gynnande beslut.

Asa Standar
Sektionen for luftrum och flygplatser
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Transportstyrelsen

direkt: 010 495 61 13
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Kopia till

AMC Sweden

Militdra flyginspektionen
Lénsstyrelsen Stockholm
Region Stockholm
Sjofartsverket
Kustbevakningen
Polismyndigheten
Avincis Aviation Sweden AB
Transportforetagen Flyg
LFV Sweden Enroute

Beslut 1(16)

Datum

2024-02-19
Ert datum

2023-08-16

Dnr/Beteckning
TSL 2023-6327

Aerit ASDD AB
Frihamnsgatan 30
115 56 Stockholm
+46723630929
hello@aerit.io

Beslut om upprattande av tillfallig geografisk
UAS-zon samt tillfalligt farligt omrade ESD841

Gustavsberg

Transportstyrelsens beslut

Transportstyrelsen beslutar om upprittande av tillfallig geografisk UAS-zon
for UAS som flyger utom synhéll samt verlappande tillfalligt farligt
omrade (D-omrdde) ESD841 Gustavsberg med hédnsyn till flygsédkerheten.

Transportstyrelsen

Sjo- och luftfart

601 73 Norrkoping
Besoksadress

Olai kyrkogata 35, Norrképing

0771-503 503
011-185 256

Telefon
Telefax

transportstyrelsen.se
luftfart@transportstyrelsen.se

Asa Standar

Infrastrukturenheten

Sektionen for luftrum och flygplatser
asa.standar@transportstyrelsen.se
010-495 61 13
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Omrade ESD841 Gustavsberg

aaaaaaaaa
20

Omriade
Cirkel med radie 4.5 NM med centrumpunkt 591856N 0182539E. Omrédet
inkluderar 1 NM buffert.

Omradet ar plottat med hjdlp av LFV:s dronarkarta och dr i format WGS84.

Hojd
GND - 700ft AMSL inkl. buffert om 500 ft.
Max flyghdjd for Aerit ASDD ér 200 ft AMSL.

Datum och tid, lokal tid
8 mars — 30 juni 2024, dagligen mellan kl. 0800-2000.

Aktivering

Omradet dr upprittat enligt angiven ovan datum och tid. Tidpunkter f6r
verksamhet i omradet inom dessa tidsramar tillgdngliggors av UAS-
operatoren enligt villkor 3 nedan.
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Villkor

1.

Forsvarsmakten och Polismyndigheten har prioritet i omradet. Om
kommande permanenta omraden for ORNO behover utokas 4t vister,
eller om behov uppstér att inrétta tillfdlliga restriktionsomrédden som
overlappar det tillfalliga D-omradet ESD841Gustavsberg ska det
tillfalliga D-omradet ESD841Gustavsberg inte anvindas. Aerit ASDD
ansvarar for att sdkerstéilla kdnnedom om eventuella
restriktionsomrdden som péverkar dess operationer.

1000 ft molnbas och 5 km sikt ska gélla i omradet innan flygning med
UAS far ske av Aerit ASDD. Aerit ASDD ska, med hjilp av etablerade
och tillgingliga meteorologiska planeringsverktyg samt vid behov med
hjélp av flygmeteorolog, sikerstilla att det rdder 1000 ft molnbas och 5
km sikt i D-omradet under start, flygning och landning. Aerit ASDD
ansvarar for att kontinuerligt f6lja upp de meteorologiska
forutsdttningarna under tiden som D-omradet utnyttjas. Om de
meteorologiska forutsdttningarna dndras under verksamhetens géng
och saledes ej ldngre uppfyller viderminima, ska verksamheten
avbrytas till dess att viderminima &r aterstéllt.

. Aerit ASDD ska tillgidngliggdra ett operationsschema som ska

tillhandahéllas for verksamhetsaktrer och allminheten i ndromradet.
Aerit ASDD ansvarar for att tillhandahéllen l4nk till websida dér
information om operationsschema alltid &r fungerande.
Operationsschemat ska innehalla datum, tider och planerad verksamhet
1 D-omradet. Operationsschema for kommande veckoplanerad
verksamhet ska faststillas minst en vecka 1 forvag och vara tydligt
markerat i underlaget med versionshantering. Operationsschemat ska 1
storsta mojligaste man hallas uppdaterad for att ge dagsaktuell
information om planerad verksamheten.

Aerit ASDD ska vid flygning i det tillfdlliga D-omradet Gustavsberg
tillgodogora sig tillgdnglig och deklarerad teknik i form av ADS-B IN-
mottagare samt medhdérning pd VHF-frekvens 126,655.

Ansvariga pa Aerit ASDD ska tillhandahalla 6vriga luftrumsbrukare ett
telefonnummer som verksamhetsansvarig kan nés pd, 1 hindelse av att
annan bemannad luftfart behover nyttja omradet. Telefonen ska
standigt passas nir D-omrédet ar aktiverat. Om annan samhéillsviktigt
luftfart pd skarpa uppdrag behdver nyttja omrédet ska Aerit ASDD
lamna foretrédde till dessa.

Aerit ASDD ska inf6r operationer identifiera, sékerstilla och
programmera UAS med nddlandningsplatser, fria fran bostadsomraden
och rekreationsomraden for att minimera upptag av luftrummet for
ovrig luftfart med verksamhetsbehov inom D-omrédet.
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7. Flygning utom synhall med UAS i det tillfdlliga D-omradet far av
Aerit ASDD ske under forutsittning att ett operativt tillstdnd &r
géllande. Det operativa tillstindet behandlas i separat drende
TSL 2023-6313.

8. Aerit ASDD ansvarar for att sdkerstélla att hojddata och hojdreferenser
ar korrekt instdllda innan flygning paborjas.

9. UAS ska forses med geoburteknik som sédkerstéller att UAS hélls inom
D-omradets grianser med tillhdrande inre buffert om 500 ft vertikalt
och 1 NM lateralt.

10. Aerit ASDD ska kontinuerligt vervaka UAS-flygning 1 egna system
och ska 1 hindelse av att annan luftfart befinner sig inom omradet,
lamna foretriade till dessa i enlighet med de fordefinierade kriterierna
och metodik som sdkerhetsbevisats i drende TSL 2023-6313.

11. Aerit ASDD ska sdkerstilla att flygningarna inte strider mot
artskyddforordningen samt foreskrifterna for skyddade omréden 1
nidromradet Gustavsberg.

12. Transportstyrelsen kan komma att omedelbart aterkalla detta beslut om
forutséttningarna dndras eller om det framkommer att villkoren, som é&r
knutna till beslutet, inte efterlevs. Skulle D-omradet fa for stor
paverkan pd Forsvarsmakten, flygtrafikledningstjénsten,
samhaéllsviktigt flyg eller andra kommersiella aktorer kan
Transportstyrelsen prova drendet pa nytt.

Redogorelse for arendet

Aerit ASDD har den 16 augusti 2023 inkommit till Transportstyrelsen med
en ansokan om permanent farligt omrade (D-omrade) for UAS-verksamhet

som sker utom synhall. Syftet med D-omrddet &r att leverera varor i omradet
med hjilp av UAS.

Transportstyrelsen gor dock den fortsatta bedomningen att verksamheten
tillsvidare ska hanteras inom tillfdlligt D-omrade med mojlighet till
forldngning.

Omrédet &r en utokning av ESD840 Gustavsberg NORR (TSL 2023-5756),
med tilldgg att omfatta omrédde sdder om riksvdg 222 som ger utformning av
en cirkel. Omrédet benimns ESD841 Gustavsberg och ersitter vid tidpunkt
for ikrafttrddande omrdde ESD840 Gustavsberg NORR.

Samverkan, samrad och remiss

Transportstyrelsen har remitterat drendet och genomfort samverkan och
inhdmtat samrad fran Luftfartsverket (LFV), Militdra Flyginspektionen,
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Kustbevakningen, Avincis Aviation Sweden AB, Transportforetagen Flyg,
Sjofartsverket, Region Stockholm, Lansstyrelsen Stockholm och
Polismyndigheten.

Transportstyrelsen har genom funktionen AMC Sweden samverkat med
flygtrafiktjansten ATCC Stockholm, ATS Bromma samt Forsvarsmakten/
Forsvarsstaben.

Militira flyginspektionen har limnat beslut om samrdd enligt de
foreslagna villkoren som Transportstyrelsen forordat.

AMC Sweden anger inga inviandningar till upprittande av
restriktionsomradet efter samverkan med FM/Flygstaben, ATCC
Stockholm och ATS Bromma.

Kustbevakningen anser att det inte ar tillrdckligt att Aerit ASDD

endast dr utrustade med ADS-B IN-mottagare. Kustbevakningen 6nskar att
Aerit ASDD utrustar UAS med ADS-B OUT eller motsvarande teknisk
16sning, sé att Kustbevakningen i realtid kan se position och hojd pa UAS nédr
Kustbevakningen flyger. Kustbevakningen anger ocksa att de 1 luftrummet i
det foreslagna omradet inte vid varje tidpunkt eller uppdrag kommer att
kunna hantera separation mellan bemannad och obemannad luftfart, darfor
ser Kustbevakningen mojligheten till direktsamband med fjarrpiloten som
central for flygsékerheten vid dessa tillfdllen. Kustbevakning onskar darfor
att det gér att uppritta samband med fjarrpiloten pa lamplig designerad
flygradiofrekvens under tiden UAV ér i luften.

Avincis anger avseende villkor 3, att en hdnvisning till operationsschemat
sakerhetsstills, inklusive en klickbar lénk, i det AIP Supplement som
publiceras for omradet. De understryker att externa hemsidor bor betraktas
som riskabla dé& de kan innebéra risk for tillgdnglighetsbrister, ménskliga
misstag, och oreda i hdndelse av framtida uppréttande av flera omraden med
olika dronaroperatorer. Externa hemsidor kan d@ven utgora en stor riskfaktor
for otillborlig paverkan mot bakgrund av cyberrisker. Nationen Sverige bor
stridva efter ett standardiserat publiceringsformat (t.ex. AIP).

Avseende villkor 4 6nskar Avincis att tilltinkt VHF-frekvens redovisas 1
AIP Supplement, samt att det framgar huruvida svar frdn dronarpiloten kan
forvintas via VHF eller ej. Vidare dnskar Avincis att en skarp vidjan om
digital synlighet for sjdlva dronaren framgar. I synnerhet giallande API till
system som exempelvis HemsWx, men d&ven ADS-B OUT i den méan det gér
(sista skyddsnit genom t.ex. TCAS). Risken for frekvensmaittnad bor vara
minimal under en interimsperiod.
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Polismyndigheten anger i sitt yttrande att ADS-B OUT kapacitet bor
sakerstdllas pd UAS for att 6ka flygsdkerheten. Polismyndigheten lyfter
fragestdllning om hur ldnge ett farligt omrade kan vara upprittat for denna
typ av verksambhet.

Region Stockholm stodjer upprittande av tillfalligt farligt omrade for denna
typ av verksamheten istéllet for permanenta farliga omrdden. Region
Stockholm anger att 1 véntan pd ett mer lampligt regelverk for en sédker
samexistens mellan bemannad luftfart och BVLOS-verksamhet bor
restriktivitet tillimpas vad géller antalet upprittade D-omraden for denna
typ av verksamhet, dar syftet bor vara kunskapsinhdmtning infor inférandet
av permanenta 16sningar.

Avseende villkor 3 anger Region Stockholm att Transportstyrelsen
sakerstdller att en hdnvisning till operationsschemat, inklusive en klickbar
lank, finns tillgdnglig i det AIP Supplement som publiceras for omradet. Ett
standardiserat publiceringsformat (till exempel AIP) for informationen &r
dock att foredra.

Gillande villkor 4 6nskar Region Stockholm att den tilltinkta VHF-
frekvensen 126,655 redovisas i AIP SUP, samt att det framgar huruvida svar
fran dronarpiloten kan forvéntas eller ej. Vidare 6nskar Region Stockholm
att digital synlighet for sjdlva dronaren krivs. Detta kan ske genom API till
system som till exempel HemsWx, men dven ADS-B Out.

I Region Stockholms yttrande inbegrips inhdmtande synpunkter frdn Locum
AB och regionens leverantor av ambulanshelikoptertjénst.

Linsstyrelsen i Stockholms lén tillstyrker att ett tillfalligt D-omradet
Gustavsberg upprittas. Lansstyrelsen i Stockholms Lan informerar att de
samverkat med Region Stockholms 1 drenden rérande dronare som flyger
utom synhall och delar deras uppfattning att prioritera tillfalliga farliga
omraden fore permanenta omréden, eftersom tidigare nyttjande av
restriktionsomraden medfort risk for fordrdjda insatser for regionens
ambulanshelikoptertjénst.

Sjofartsverket anser att tillfalliga D-omraden ér en bra 16sning med tanke
pa verksamhetens mognadsgrad. Sjofartsverket anser dven att fortsatta
anstrdngningar bor goras for att gora UAS elektroniskt synliga for ovrig
luftfart. Sddan synlighet skulle skapa forutsattningar for att i en forlangning
se over viderminima och buffertar for UAS-verksamheten.
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Transportforetagen Flyg ser mycket positivt pa appliceringen av D-

omraden framfor R-omréden for denna typ av verksamhet, men ndmner
samtidigt att tillfalligt D-omrade innebédr en oséker grund att bygga upp
néringsverksamhet pd och att inférande av U-space darfor dr angelédget.

Avseende villkor 2 anges att det inte framgér hur villkoret géllande
vaderkrav hojer flygsdkerheten samt att villkoret dr svért att forena med
kravet om operationsschema en vecka 1 forvég 1 villkor 3. De ser fram emot
att ett sdkerhetscase fortydligas av Transportstyrelsen.

Avseende villkor 3 anger Transportforetagen Flyg att en veckas
framforhéllning for att tillgéngliggdra operationsschema ér ett hogre stéllt
krav jamfort med 6vriga luftrumsanvindare och svart att forena med
villkoret om klar sikt (villkor 2). Det bor tydligt framga var och hur
informationen ska tillgdngliggoras for andra verksamhetsaktorer. Ett
standardiserat publiceringsformat via API som géller nationellt bor
efterstrivas.

Avseende villkor 4 anges att det inte framgar vad fjérrpiloten ska lyssna
efter vid medhorning av flygradio. Den specificerade frekvensen avser
Stockholm Approach och anvénds i TMA som boérjar pa 1500ft AMSL,
medan dronarflygningen skall géras utom den luftrumsvolymen, pa 200ft.
Det anses inte heller vara en tillforlitlig horbarhet i en markbaserad station.
Transportforetagen Flyg anger att det finns en 6nskan hos bade
dronarpiloter och traditionell luftfart om digital synlighet via API, och
flygning autonomt med enbart digital kommunikation. Darfor dr det
onskvért med system liknande de som kommer att anvéindas vid
etableringen av U-space.

Transportforetagen Flyg uttrycker behov av en permanent
koordineringsmekanism som omfattar vilka begrepp,
kommunikationssystem och berdkningsmodeller som ska anvindas sé att
samexistensen 1 luftrummet kan ske utan onddiga hinder, liksom operativa
detaljer.

Skal for beslutet

Anledning till att besluta om bade en UAS-zon och ett tillfalligt
farligt omrade

Den obemannade luftfarten ska pa sikt integreras med den bemannade
luftfarten genom U-space-konceptet som beskrivs i1 forordning (EU)
2021/664 som frdn och med den 26 januari 2023 ska tillimpas.
Transportstyrelsen blev under juni 2021 av Regeringskansliet utpekad
behorig myndighet for forordningen, utom for Artikel 5(6) som anger att
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medlemsstaten far utse en exklusiv leverantor av gemensamma
informationstjinster.

Transportstyrelsen arbetar kontinuerligt for att implementera U-space-
konceptet under perioden 2023-2035 och bedémer det som nédvéndigt att
marknaden och intressenter tillats vdxa i takt med den tekniska och
regulatoriska utvecklingen inom U-space. Det saknas idag méinga regler,
tydliga forfaranden och standarder inom U-space, framforallt for givna
operationer och specifika scenarion. Transportstyrelsen bedomer att detta
méste fa viixa fram i1 en langsam och kontrollerad takt utan att dventyra
sdkerheten for tredje man eller andra luftfartyg.

Under en dvergéngsperiod mellan sedan tidigare etablerade regelverk och
det nya U-spacekonceptet och dess regelverk, och under en tid da det saknas
driftsatta U-space-tjinster, gor Transportstyrelsen den sammanlagda
bedomningen att tillfalligt segregerade luftrum (tillfélliga
restriktionsomraden och farliga omraden) dr nodvéndiga for att bibehéalla
flygsdkerheten for 6vrig luftfart vid dronarflygning med hénsyn till allmén
ordning och sédkerhet enligt 1 kap 4 och 6 §§ Luftfartsférordningen
(2010:770). Att pa sikt mer frekvent och pa ett mer systematiskt sétt ge
mojlighet att erbjuda effektiva transporter, till exempelvis, till medborgare
utanfor storstidder, mellan olika sjukhus och vardinrittningar och
logistikldsningar pa landsbygden bedoms fa en positiv effekt pa
transportlogistiken, samhéllsekonomin men dven miljon i form av ldgre
utslapp fran transporter.

Att genom befintliga regelverk framja och tillata operativ verksamhet med
UAS i test- och valideringssyfte ger marknaden och myndigheter
mdjligheten att skapa erfarenheter och tidiga insikter om behov och de
utmaningar som foljer for att pd ett systematiskt sdtt kunna mota framtidens
krav pa en effektiv tillgéng till luftrummet. Forskningsprojekt och prov- och
forsoksverksamhet med ett tydligt samhéllsnyttigt fokus bedoms av
Transportstyrelsen dven bidra till de av Riksdagen beslutade
transportpolitiska mélen.

Geografisk UAS-Zon

Transportstyrelsen har genom Artikel 15 1 forordning (EU) 2019/947
mandat att etablera geografiska UAS-zoner for att underlétta och
omhénderta risker med UAS-verksamheter. En geografisk UAS-zon 4r en
del av luftrummet som kan inréttas for att underlitta drift av UAS 1 syfte att
adressera eventuella risker avseende sékerhet, personlig integritet,
luftfartsskydd eller miljo som foljer av drift av UAS.

Transportstyrelsen bedomer att det &r viktigt att det skapas mojlighet for
utveckling av ny teknik kring UAS men ser ocksa vikten av att detta gors pa
ett sdkert sétt. Den av Aerit ASDD beskrivna verksamheten kan och bor ske
inom ramen for en geografisk UAS-zon. En saddan geografisk UAS-zon
upprittas genom detta beslut, med hinsyn till sdkerhet.
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For flygning utom synhall med UAS, enligt de regler och villkor som
framgar av (EU) 2019/947 for kategori specifik och enligt det operativa
tillstaind som Aerit ASDD erhallit av Transportstyrelsen i drende, TSL 2023-
6313 ir ett segregerat luftrum (R- eller D-omrédde) ett krav for att bibehalla
flygsékerheten for ovrig luftfart vid drift av UAS utom synhéll. EU-
forordning (EU) 2019/947 ar idag direkt tillamplig for den typ av
verksamhet som bedrivs av Aerit ASDD.

Tillfalligt farligt omrade (D-omrade)

Enligt 1 kap. 4 och 6 §§ Luftfartsforordningen (2010:770) har
Transportstyrelsen mandat att meddela foreskrifter om eller 1 enskilt fall
besluta att ett omrade ska vara ett restriktionsomrdde. Om faran inte ar s
stor att restriktionsomrade behover inrdttas far Transportstyrelsen istéllet
besluta om farligt omrade.

Restriktionsomraden ér ett trubbigt verktyg som idag kan anvéndas for
luftfartyg som inte kan tillimpa principen se och bli sedd” enligt
trafikreglerna for luftfarten, férordning (EU) 923/2012, och enligt kraven
for sérskilda operationer i kategori specifik i forordning (EU) 2019/947 vid
flygning utom synhéll (BVLOS). Regelverket for UAS ar dock riskbaserat
och standardiseringsorganisationer inom EU arbetar idag med framtagandet
av fordefinierade riskanalyser inom kategori specifik. Detta har bl.a.
genererat tillstandstyper for flygning 1 okontrollerat luftrum utan krav pa
segregerat luftrum for specifika operationer. Dessa tillstandstyper finns
redan idag i form av PDRA-GO1 och PDRA-GO3.

PDRA-GOI tillater idag flygning utom synhall med UAS i okontrollerat
luftrum upp till 120 m 6ver markytan och max 1 km frén fjarrpiloten sévida
en luftrumsobservator inte anlitas. Med luftrumsobservator/er som stér 1
direktkontakt med fjérrpiloten tillats avstdndet 6ka med 1 km per
luftrumsobservator.

PDRA-GO03 ér den senaste fordefinierade och beslutade riskanalysen i
ordningen och tillater vissa automatiserade UAS-operationer med fokus pé
flygningar som sker utom synhéll men utan krav pa segregerat luftrum. Med
en PDRA-GO03 har UAS-operatorer mojlighet att flyga utom synhall i direkt
anslutning till artificiella objekt som exempelvis en kraftledningsgata eller
jarnvédg. Avstandet dr inte definierat utan regleras istillet av C2-ldnkens
(command & control link) rickvidd. Det omkringliggande luftrummet i
direkt anslutning till infrastruktur, terrang eller bebyggelse anses, enligt
tillstandstypen, istillet redan vara segregerat luftrum, som diarmed klassas
som ARC-A (4ir Risk Classification) enligt riskbedomningsverktyget
SORA (Specific Operations Risk Assessment). Tillstandstypen forvintas
under 2023 uppdateras till att dven tillata verksamhet baserat pa
kommunikation 6ver 4G-nitet och inte enbart genom C2-ldnken.

I avvaktan pa att utvecklingen som beskrivs ovan ér tillfélliga
restriktionsomraden och tillfdlliga farliga omraden enligt Transportstyrelsen
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nodvandigt for att upprétthélla flygsdkerheten. Dock ska alltid
verksamhetsbehovet stdllas mot de konsekvenser som uppstar av
restriktionsomraden. D-omraden kan istdllet vara en mer lamplig
luftrumsstruktur, eftersom D-omraden inte pafor restriktioner for ovrig
luftfart, samtidigt belastas inte flygtrafikledningssystemet i samma
omfattning.

Det tillfalliga D-omradets utformning, h6jd, aktiveringsprincip och
utstrickning, beddms av Transportstyrelsen vara vil avvigda for att
minimera paverkan pd ovriga luftrumsbrukare 1 omradet, forutsatt att
samtliga villkor till beslutet uppfylls. Omradet dr 200 ft hogre dan den liagsta
hdjd bemannade luftfarten fér flyga pa enligt SERA.5005 i forordning (EU)
923/2012 om gemensamma luftfarts- och driftsbestimmelser for tjénster och
forfaranden inom flygtrafiken, vilket bedoms vara s pass lagt att det inte
bor stora andra luftfartyg med normal verksamhet, &ven om annan
bemannad luftfart dr tillaten 1 D-omradet forutsatt att luftrumsbrukarna
samverkar.

Transportstyrelser onskar dock belysa att D-omraden historiskt inte anvénts
for annan verksamhet dn exempelvis sprangning i bergtékter eller for
militdra verksamheter utanfor territorialvattengransen. D-omraden stanger
inte ute annan luftfart, men stéller samtidigt stérre krav pa att olika
luftrumsbrukare koordinerar verksamheter mellan sig sjdlva. D-omraden
kan vara en lamplig metod under en dvergangsperiod mellan regelverken
som reglerar drift med UAS. Transportstyrelsen goér dock bedomningen att
det for tillfallet bor testas for mindre omrdden och under kortare perioder for
att skapa erfarenhet. Den sammanlagda riskbilden for verksamheten maste
dven vara sa pass lag att ett D-omrade kan komma ifraga, enligt 1 kap. 6 §
(2010:770).

Transportstyrelsen har under 2023 utrett tilldimpningen av D-omréden for
UAS-verksamhet dér behov av flygning utom synhall foreligger, och har
konstaterat att da riskbilden medger bor inriktningen vara tillfalliga
D-omrdden istillet for R-omrdden. En bedomning frdn fall till fall méste
goras och D-omraden kan endast komma ifraga efter att sérskilda villkor
och krav dr uppfyllda. Ett beslut om ett D-omrade &r déarfor belagt med
riskmitigerande villkor. Sedan den 17 juni 2023 har Transportstyrelsen
beslutat om en inriktning for UAS-operatdrer med verksamhetsbehov 1
segregerade luftrum. Inriktningen anger att Transportstyrelsen 1 forsta hand
ska tillampa tillfélliga D-omréaden for flygningar med UAS utom synhall
under 500 ft GND.

Transportstyrelsen har ett utpekat ansvar genom (EG) nr 2150/2005 om
gemensamma regler for en flexibel anvdndning av luftrummet, att pa
strategisk niva planera luftrummets struktur och regelbundet se dver
luftrumsanvéndarnas behov dér nyttjanderitten ska viagas mot de eventuella
konsekvenser som foljer av tillfélliga restriktioner eller inskrankningar for
luftfarten. Principerna om ett flexibelt utnyttjande av luftrummet tillimpas
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strikt av Transportstyrelsen for att balansera ut olika verksamheters behov
och skyldigheter. Med ett D-omrade begriansas inte ovrig luftfart pa samma
satt som med ett R-omréde, men det stéller samtidigt hogre krav pa att den
bemannade luftfarten koordinerar sina verksamhetsbehov med respektive
verksamhetsaktor inom ett D-omrade.

Motivering till villkoren

1. Beslutet har villkorats med att Forsvarsmakten och
Polismyndigheten har prioritet i omradet eftersom det i ndromradet
redan finns etablerade och permanenta restriktionsomraden for att
tillse Forsvarsmaktens behov. I vissa fall kan Forsvarsmakten
inkomma till Transportstyrelsen med en begéran om tillfallig
utokning 1 bade sida och hdjd for permanenta restriktionsomraden
for att mota ett visst utokat behov. Transportstyrelsen beddomer att
sannolikheten for att sa ska ske inte dr forsumbar och bedémer
dérfor att bdde Forsvarsmakten och Polismyndigheten ska
sdkerstillas prioritet i niromradet genom beslutet. Tillika kan
tillfélliga restriktionsomrdden uppréttas av andra skél, som ska
beaktas av operatoren.

2. Beslutet har villkorats med att 1000 ft till molnbas och 5 km sikt ska
gélla inom D-omradet for att Aerit ASDD ska kunna flyga utom
synhall. For att sdkerstélla att det alltid rader goda
vaderforhéllanden i omradet minimeras risken att Gvriga luftfartyg
behover flyga pa grianserna till D-omrédet och utséttas for onodig
risk. Att villkora beslutet med 1000 ft till molnbas och 5 km sikt i
D-omrddet sdkerstills séledes att luftrummet runt D-omradet ar fritt
och bor saledes innebdra goda marginaler for 6vrig luftfart att hélla
lampligt avstdnd fran D-omradet. Transportstyrelsen bedomer att
villkoret &r rimligt 1 nuldget, att det underléttar for bade 6vriga
luftfartyg och Aerit ASDD och att det fraimjar flygsékerheten i
omradet. Transportstyrelsen har tagit flertalet remissinstansers
anforanden 1 beaktning och definierat en ldgsta molnbas som Aerit
ASDD ska forhalla sig till.

3. Beslutet har villkorats med att Aerit ASDD ska tillhandahalla ett
operationsschema som ska tillgdngliggoras via lampligt
kommunikationsgrianssnitt och vara tillgangligt for
verksamhetsaktorer i ndromradet och allménheten.
Transportstyrelsen bedomer villkoret som rimligt med hinsyn till att
ovriga luftrumsbrukare i niromradet bor fa goda planeringsunderlag
for egen verksamhet. Transportstyrelsen bedomer darfor villkoret,
att Aerit ASDD ska tillhandahalla ett operationsschema, frimjar
flygsdkerheten i omradet samtidigt som det underlittar planeringen
for Ovrig stationdr verksamhet i omrddet med eventuella
verksamhetsbehov inom D-omradet. Villkoret syftar dven till att lata
de enskilda brukarna i omradet sjilva koordinera sina verksamheter
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efter behov. Ur ett publicerings- och operativt perspektiv gor
Transportstyrelsen beddmningen att en dynamisk beslutad
tidsperiod, med exempelvis ett korschema via NOTAM/AIP
Supplement, dr for komplex med hédnsyn till 6vriga verksamheters
behov och underliggande villkor, samt bedoms inte bidra till ndgon
flexibilitet och planeringsutrymme for varken UAS-operatoren eller
andra verksamhetsaktorer i nairomradet. LFV saknar dessutom
systemstod for att aktivering och information ska kunna ske pé det
sattet. Ett villkor om aktiveringsfonster med hjélp av NOTAM
skulle innebira flera NOTAM-utfardanden per dag.
Transporstyrelsen bedomer dérfor att D-omradets publicering ska
likstéllas med 6vrig metodik for restriktionsomraden och farliga
omrdden, det vill sdga i enlighet med beslutet och att omradet ska
ses som aktivt under tiden som redogors for 1 beslutet.
Transportstyrelsen har ersatt begreppet lampligt
kommunikationsgrinssnitt” med tydligare instruktioner kring hur
Aerit ASDDs verksamhet ska informeras utat, baserat pa flera
remissinstansers anforanden. I tilldgg till att tillgingliggora
veckoplanering ska Aerit ASDD i storsta mojligaste man hélla
operationsschemat pa websidan dagsaktuellt.

4. Beslutet har villkorats med att Aerit ASDD ska tillgodogora sig
tillgénglig teknik vid flygning inom D-omradet. Transportstyrelsen
bedomer villkoret som rimligt med héansyn till flygsédkerheten och
UAS-operatorens forutsittningar. Anvandningen av VHF
(flygradio) och ADS-B-IN mottagare kan ses som
riskkompenserade dtgéarder enligt reglerna for riskanalysen som
dven beskrivs av AMC & GM till artikel 11 av (EU) 2019/947.
Enligt artikel 7(2) i forordning (EU) 2019/947 ska operatdrer i
kategori specifik folja tillimpliga krav och regler 1 (EU) 923/2012,
om gemensamma luftfarts- och driftsbestimmelser for tjédnster och
forfaranden inom flygtrafiken. Transportstyrelsen bedomer saledes
villkoret som ldmpligt eftersom anvéndningen av flygradio for
medhdrning och ADS-B-IN mottagare bedoms framja
flygsékerheten eftersom teknikerna skapar en storre
situationsmedvetenhet i luftrummet. Villkoret har dven bedomts
lampligt med hédnsyn till UAS-operatorens deklarerade kompetenser
som styrker att flygradio fir anvéindas inom organisationen. Det &r
dock 1 detta beslut inte forvintat eller foreskrivet att kommunikation
med Aerit ASDD ska ske pa denna frekvens. Generellt forvintas
inte att den obemannade luftfarten ska kommunicera med den
bemannade luftfarten pé flygradiofrekvens i framtiden. Det vore
heller inte lampligt i forléingningen, i synnerhet inte i takt med att
den obemannade luftfarten vixer och ér redan i dag mangdubbelt
fler anviandare &n traditionell luftfart. Att 4ldgga dessa krav pa att
kommunicera pa flygradiofrekvens skulle innebira att kapaciteten
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for bade frekvensband och flygtrafikledningen skulle g ner vilket
bedoms fa negativa effekter for flygsdkerheten.

5. Beslutet dr dven villkorat med att ansvariga pa Aerit ASDD ska
tillhandahalla 6vriga luftrumsbrukare ett telefonnummer som 6vriga
luftrumsbrukare kan nd verksamhetsansvarig pa i hiindelse av att
annan bemannad luftfart behdver nyttja omradet. Villkoret syftar till
att erbjuda ett flexibelt utnyttjande av luftrummet dér olika
verksamhetsaktorer kan koordinera sina verksamheter inom
omrédet.

6. Beslutet dr dven villkorat med att Aerit ASDD innan operationen
ska identifiera, sékerstélla och programmera UAS med
nddlandningsplatser. Villkoret bedoms hoja flygsékerheten i
omrédet och sdkerheten for tredje man samtidigt som det av
Transportstyrelsen bedoms bidra till en effektiv beredskapsprocess
da ovrig luftfart behover tillgang till luftrummet.

7. Beslutet dr dven villkorat med att ett géllande operativt tillstdnd 1
kategori specifik enligt (EU) 2019/947 ska vara ett krav for att fa
tillampa segregerade luftrum for dess operation. Det operativa
tillstdndet behandlas i separat drende TSL 2023-6313

8. Beslutet dr dven villkorat med att Aerit ASDD ansvarar for att
sdkerstélla att hojddata och hojdreferenser dr korrekt instdllda innan
flygning paborjas. Transportstyrelsen bedomer det som nodvéindigt
att Aerit ASDD anvinder sig av samma hojdreferenser som ovrig
luftfart for att sdkerstilla att tillatna flyghojder inte 6verskrids. Att
villkora beslutet med att sikerstélla flyghdjden bedoms av
Transportstyrelsen vara en riskkompenserande atgiard som samtidigt
framjar flygsdkerheten.

9. Beslutet ér villkorat med att UAS ska forses med geoburteknik som
sdkerstéller att UAS halls inom restriktionsomrédets granser med
tillhérande buffert om 500 ft vertikalt och 1 NM lateralt. Villkoret
ar ett standardvillkor som Transportstyrelsen tillampar i
restriktionsomraden som ska inrymma UAS. Villkoret harstammar
fran 5 kap. 18 och 35 §§ 1 TSFS 2019:126, Transportstyrelsens
foreskrifter och allminna rad om flygtrafikledningstjanst, som anger
hur separation ska tas ut mot omréden for specifik verksamhet 1
kontrollerat luftrum. I okontrollerat luftrum tillimpas ingen
separation varfor Transportstyrelsen har valt att istillet tillimpa
buffertar i enlighet med foreskrifterna for separation. En buffert ska
inte ses som en separation utan ska istillet ses som en
riskreducerande atgérd. Tillimpningen av buffertar innebir att D-
omradets utformning i manga fall kan anses onddigt stora med
hinsyn till behovet i omradet samtidigt som det dnda ar tillatet for
ovrig luftfart att flyga i D-omréden. Transportstyrelsen gér dock
den samlade bedomningen att villkoret fridmjar flygsidkerheten i
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omréidet under forutséttning att D-omradets utformning i 6vrigt
beaktas mot intilliggande luftrumsstrukturer och verksamhetsbehov
med hédnsyn till att 6vriga luftrumsbrukare inte ska utsittas for
onddig risk.

10. Beslutet dr dven villkorat med att Aerit ASDD kontinuerligt ska
overvaka UAS-flygning i egna system och ska, i hindelse av att
annan luftfart befinner sig inom omradet, 1dmna foretrade till dessa 1
enlighet med de fordefinierade kriterierna och metodiken som
sakerhetsbevisats 1 drende TSL 2023-6313. Driften av det
obemannade luftfartyget dr inte autonom. Enligt ansokans
beskrivning av verksamheten krédver den omfattande manuell
hantering i form av lastning, lossning och service. De olika
processerna utfors av olika personer inom organisationen, varfor
Transportstyrelsen anser det vara viktigt och bidra till
flygsékerheten genom att villkora och samtidigt sdkerstélla att en
funktion alltid bemannas under flygningen, ndmligen uppfdljning
och dvervakning. Anvédndning av de egna systemen i UAS-
plattformen beddms av Transportstyrelsen bidra till en 6kad
flygsékerhet och situationsmedvetenhet samtidigt som det
sdkerstéller att ritt resurs och funktion bemannar de kritiska
systemen, det vill sédga plattformen, kontrollen och
kommunikationsutrustningen.

11. Beslutet ar, efter anforande fran Lansstyrelsen, dven villkorat med
att Aerit ASDD ska sékerstélla att flygningarna inte strider mot
artskyddforordningen samt foreskrifterna for skyddade omraden i
naromradet Gustavsberg. Beslutet dr dven villkorat med att
Transportstyrelsen kan komma att dterkalla detta beslut om
forutsdttningarna dndras eller om det framkommer att villkoren,
som &r knutna till beslutet, inte uppfylls. Eftersom drendets natur &r
nytt sdkerstdller villkoret att Transportstyrelsen kan gora en ny
provning och en ny beddmning om det framkommer uppgifter 1
drendet om att villkoren inte kan efterlevas. Dartill forbehdller sig
Transportstyrelsen rétten att aterkalla aktuellt beslut om det skulle
visa sig att flygsékerheten riskerar att &ventyras.

Information om transpondrar och elektronisk synlighet

Det finns inga krav 1 (EU) 2019/947 {or kategori specifik att dronaren ska
vara utrustad med en transponder som dr TCAS-kompatibel. Ddremot anses
det vara en sidkerhetshdjande och riskreducerande atgérd om dronaren ér
utrustad med en ADS-B IN kompatibel transpondermottagare ombord,
vilket Aerit ASDD har deklarerat. Dronaroperatdren har da mojlighet att
elektroniskt 6vervaka luftrummet efter annan trafik och ska ocksa enligt
regelverket 1damna foretrdde till bemannad luftfart. Att beldgga operatdren
med ett krav om att utrusta dronaren med teknik som synliggér dronaren i
TCAS-system anses vara en dyr och ineffektiv atgérd som inte dr forenlig
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med rddande eller kommande krav enligt (EU) 2019/947, (EU) 2019/945
och (EU) 2021/664 med krav pa fjarridentifiering (Remote-ID). Vidare
beddmer inte Transportstyrelsen att en transponder dr motiverat for den
riskbild som foreligger eftersom riskbilden reducerats med kravet pd att
dronaren ska lamna foretrade till 6vrig trafik da de behover nyttja
luftrummet, samt att dronarna ska inneha ADS-B IN-formaga.
Transportstyrelsen bedomer darfor att nagot transponderkrav inte ska stéllas.

En integrering av HemsWX ir inget krav enligt applicerbara regelverk idag.
Transportstyrelsen har dock valt att inte beakta att UAS-operatoren
sjdlvmant valt att integrera sig via ett APl som mojliggor
realtidspositionering till bland annat HemsWX och 6vriga planeringsverktyg
som anvénds av bland annat viss blasljustrafik och allménflyget.
Transportstyrelsen bedomer 1 nulédget att det inte ska kravstillas en
integrering eftersom tekniken och tjdnsten &r nyutvecklad. Det finns
begrinsade uppgifter och erfarenheter kring anvandningen av tekniken
varfor det far anses riskfyllt och osdkert att kravstilla nyttjande av tekniken
1 nuldget. Till saken hor dven att HemsWX dr en kommersiell produkt och
tjénst. Transportstyrelsen ska vara opartisk och bor inte aldgga en enskild
aktor att upphandla en tjanst hos en annan privat leverantor utan stod i lag
eller forordning kring dess effektivitet och nytta, men dven med hénsyn till
eventuella javsituationer som skulle kunna uppsta, samt med hiansyn till den
fria marknaden och konkurrensutsittning.

Beslut i detta drende har fattats av inspektdr Asa Standar, efter samrad med i
sakkunnige Christoffer Massinger.

Asa Standar
Inspektor U-space/ASM
Infrastrukturenheten

Detta beslut finns endast 1 elektronisk form och saknar darfor
namnunderskrift.

Hur man overklagar

Detta beslut kan dverklagas. Overklagandet ska vara skriftligt och ni ska
ange vilket beslut som dverklagas och vilken dndring ni vill ha.
Overklagandet ska stillas till Férvaltningsritten i Linkdping, men skickas
till Transportstyrelsen, 601 73 Norrkoping. Overklagandet ska ha kommit
till Transportstyrelsen inom 3 veckor fran det att ni tog del av detta beslut
eller, om ni foretrdder det allmédnna och beslutet 6verklagas till en
forvaltningsritt eller kammarrétt, inom 3 veckor fran den dag da beslutet
meddelades.
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Upplysningar

Detta beslut ska publiceras for civil och militdr luftfart.

Tillfalligt farligt omrade — ESD841 GUSTAVSBERG
Tillfalligt farligt omrade ESD841 Gustavsberg dr upprittat for UAS som
flyger utom synhdll (BVLOS).

Information om verksamhetens status i omradet kan inhdmtas pa TEL
+46(0)70 555 6551 samt https://aerit.io/op-status/

Temporary danger area ESD841 Gustavsberg
Temporary danger area ESD841 Gustavsberg is established for UAS flying
beyond visual line of sight (BVLOS).

Information regarding status of the operations in the area can be obtained on
+46(0)70 555 6551 and https://aerit.io/op-status/.

Omrade/Area
En cirkel med radie 4.5 NM med centrumpunkt S91856N 0182539E.

A circle with radius 4.5 NM centred on 591856N 0182539E

Grans i hojdled/Vertical limits
GND - 700t AMSL.

Tider/Hours
8 MAR — 30 JUN 2024 0700-1900 (0600-1800).
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Militara flyginspektionen
Lansstyrelsen Stockholm
Region Stockholm
Sjofartsverket
Kustbevakningen
Polismyndigheten
Avincis Aviation Sweden AB
Transportforetagen Flyg
LFV Sweden Enroute

Beslut 1 (16)
Datum Dnr/Beteckning

2024-02-19 TSL 2023-6327

Ert datum

2023-08-16

Aerit ASDD AB

Frihamnsgatan 30
115 56 Stockholm
+46723630929
hello@aerit.io

Beslut om uppréattande av tillfallig geografisk
UAS-zon samt tillfalligt farligt omrade ESD841

Gustavsberg

Transportstyrelsens beslut

Transportstyrelsen beslutar om upprattande av tillfallig geografisk UAS-zon
for UAS som flyger utom synhall samt 6verlappande tillfalligt farligt
omrade (D-omrade) ESD841 Gustavsberg med hansyn till flygsakerheten.

Transportstyrelsen

Sjo- och luftfart

601 73 Norrkdping
Besoksadress

Olai kyrkogata 35, Norrkoping

Telefon

Telefax 011-185 256

transportstyrelsen.se

0771-503 503

luftfart@transportstyrelsen.se

Asa Standar

Infrastrukturenheten

Sektionen for luftrum och flygplatser
asa.standar@transportstyrelsen.se
010-495 61 13
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Omrade ESD841 Gustavsberg

\
\
\
\
\
\\
::
\
\
\
\

Omréade

Cirkel med radie 4.5 NM med centrumpunkt 591856N 0182539E. Omradet
inkluderar 1 NM buffert.

Omradet ar plottat med hjalp av LFV:s dronarkarta och ar i format WGS84.
Hojd

GND - 700ft AMSL inkl. buffert om 500 ft.

Max flyghojd for Aerit ASDD ar 200 ft AMSL.

Datum och tid, lokal tid
8 mars — 30 juni 2024, dagligen mellan kl. 0800-2000.
Aktivering

Omradet ar upprattat enligt angiven ovan datum och tid. Tidpunkter for
verksamhet i omradet inom dessa tidsramar tillgangliggors av UAS-
operatdren enligt villkor 3 nedan.
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Villkor

1.

Forsvarsmakten och Polismyndigheten har prioritet i omradet. Om
kommande permanenta omraden for ORNO behéver utokas at vaster,
eller om behov uppstar att inratta tillfalliga restriktionsomraden som
overlappar det tillfalliga D-omradet ESD841Gustavsberg ska det
tillfalliga D-omradet ESD841Gustavsberg inte anvandas. Aerit ASDD
ansvarar for att sakerstéalla kdinnedom om eventuella
restriktionsomraden som paverkar dess operationer.

1000 ft molnbas och 5 km sikt ska galla i omradet innan flygning med
UAS far ske av Aerit ASDD. Aerit ASDD ska, med hjalp av etablerade
och tillgangliga meteorologiska planeringsverktyg samt vid behov med
hjalp av flygmeteorolog, sakerstélla att det rader 1000 ft molnbas och 5
km sikt i D-omradet under start, flygning och landning. Aerit ASDD
ansvarar for att kontinuerligt félja upp de meteorologiska
forutsattningarna under tiden som D-omradet utnyttjas. Om de
meteorologiska forutsattningarna andras under verksamhetens gang
och saledes ej langre uppfyller vaderminima, ska verksamheten
avbrytas till dess att vaderminima &r aterstallt.

Aerit ASDD ska tillgangliggora ett operationsschema som ska
tillhandahallas for verksamhetsaktorer och allméanheten i naromradet.
Aerit ASDD ansvarar for att tillhandahallen lank till websida dar
information om operationsschema alltid &r fungerande.
Operationsschemat ska innehalla datum, tider och planerad verksamhet
i D-omradet. Operationsschema for kommande veckoplanerad
verksamhet ska faststédllas minst en vecka i forvag och vara tydligt
markerat i underlaget med versionshantering. Operationsschemat ska i
storsta mojligaste man hallas uppdaterad for att ge dagsaktuell
information om planerad verksamheten.

Aerit ASDD ska vid flygning i det tillfalliga D-omradet Gustavsberg
tillgodogora sig tillganglig och deklarerad teknik i form av ADS-B IN-
mottagare samt medhdrning pd VHF-frekvens 126,655.

Ansvariga pa Aerit ASDD ska tillhandahalla évriga luftrumsbrukare ett
telefonnummer som verksamhetsansvarig kan nas pa, i handelse av att
annan bemannad luftfart behover nyttja omradet. Telefonen ska
standigt passas nar D-omradet ar aktiverat. Om annan samhallsviktigt
luftfart pa skarpa uppdrag behover nyttja omradet ska Aerit ASDD
ldmna foretrade till dessa.

Aerit ASDD ska infor operationer identifiera, sakerstélla och
programmera UAS med nddlandningsplatser, fria fran bostadsomraden
och rekreationsomraden for att minimera upptag av luftrummet for
ovrig luftfart med verksamhetsbehov inom D-omradet.
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7. Flygning utom synhall med UAS i det tillfalliga D-omradet far av
Aerit ASDD ske under forutsattning att ett operativt tillstand &r
gallande. Det operativa tillstandet behandlas i separat drende
TSL 2023-6313.

8. Aerit ASDD ansvarar for att sakerstalla att hojddata och hojdreferenser
ar korrekt installda innan flygning pabarjas.

9. UAS ska forses med geoburteknik som sékerstéller att UAS halls inom
D-omradets granser med tillhérande inre buffert om 500 ft vertikalt
och 1 NM lateralt.

10. Aerit ASDD ska kontinuerligt dvervaka UAS-flygning i egna system
och ska i hiandelse av att annan luftfart befinner sig inom omradet,
lamna foretrade till dessa i enlighet med de fordefinierade kriterierna
och metodik som sakerhetsbevisats i &rende TSL 2023-6313.

11. Aerit ASDD ska sakerstalla att flygningarna inte strider mot
artskyddférordningen samt foreskrifterna for skyddade omraden i
naromradet Gustavsberg.

12. Transportstyrelsen kan komma att omedelbart aterkalla detta beslut om
forutsattningarna dndras eller om det framkommer att villkoren, som ar
knutna till beslutet, inte efterlevs. Skulle D-omradet fa for stor
paverkan pa Forsvarsmakten, flygtrafikledningstjansten,
samhallsviktigt flyg eller andra kommersiella aktorer kan
Transportstyrelsen prova arendet pa nytt.

Redogorelse for arendet

Aerit ASDD har den 16 augusti 2023 inkommit till Transportstyrelsen med
en ansékan om permanent farligt omrade (D-omrade) for UAS-verksamhet
som sker utom synhall. Syftet med D-omradet &r att leverera varor i omradet
med hjalp av UAS.

Transportstyrelsen gor dock den fortsatta bedémningen att verksamheten
tillsvidare ska hanteras inom tillfalligt D-omrade med majlighet till
forlangning.

Omradet ar en utdkning av ESD840 Gustavsberg NORR (TSL 2023-5756),
med tillagg att omfatta omrade s6der om riksvag 222 som ger utformning av
en cirkel. Omradet benamns ESD841 Gustavsberg och erséatter vid tidpunkt
for ikrafttradande omrade ESD840 Gustavsberg NORR.

Samverkan, samrad och remiss

Transportstyrelsen har remitterat arendet och genomfort samverkan och
inhamtat samrad fran Luftfartsverket (LFV), Militara Flyginspektionen,
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Kustbevakningen, Avincis Aviation Sweden AB, Transportféretagen Flyg,
Sjofartsverket, Region Stockholm, Lansstyrelsen Stockholm och
Polismyndigheten.

Transportstyrelsen har genom funktionen AMC Sweden samverkat med
flygtrafiktjansten ATCC Stockholm, ATS Bromma samt Forsvarsmakten/
Forsvarsstaben.

Militara flyginspektionen har lamnat beslut om samrad enligt de
foreslagna villkoren som Transportstyrelsen forordat.

AMC Sweden anger inga invandningar till uppréttande av
restriktionsomradet efter samverkan med FM/Flygstaben, ATCC
Stockholm och ATS Bromma.

Kustbevakningen anser att det inte &r tillrackligt att Aerit ASDD

endast ar utrustade med ADS-B IN-mottagare. Kustbevakningen 6nskar att
Aerit ASDD utrustar UAS med ADS-B OUT eller motsvarande teknisk
I6sning, sa att Kustbevakningen i realtid kan se position och hojd pa UAS nar
Kustbevakningen flyger. Kustbevakningen anger ocksa att de i luftrummet i
det foreslagna omradet inte vid varje tidpunkt eller uppdrag kommer att
kunna hantera separation mellan bemannad och obemannad luftfart, darfor
ser Kustbevakningen mojligheten till direktsamband med fjéarrpiloten som
central for flygsékerheten vid dessa tillfallen. Kustbevakning énskar darfor
att det gar att uppratta samband med fjarrpiloten pa lamplig designerad
flygradiofrekvens under tiden UAV ér i luften.

Avincis anger avseende villkor 3, att en h&nvisning till operationsschemat
sékerhetsstalls, inklusive en klickbar lank, i det AIP Supplement som
publiceras for omradet. De understryker att externa hemsidor bor betraktas
som riskabla da de kan innebéra risk for tillganglighetsbrister, manskliga
misstag, och oreda i handelse av framtida uppréattande av flera omraden med
olika dronaroperatdrer. Externa hemsidor kan dven utgora en stor riskfaktor
for otillborlig paverkan mot bakgrund av cyberrisker. Nationen Sverige bor
strdva efter ett standardiserat publiceringsformat (t.ex. AIP).

Avseende villkor 4 dnskar Avincis att tilltankt VHF-frekvens redovisas i
AIP Supplement, samt att det framgar huruvida svar fran dronarpiloten kan
forvéantas via VHF eller ej. Vidare dnskar Avincis att en skarp vadjan om
digital synlighet for sjalva dronaren framgar. | synnerhet gallande AP till
system som exempelvis HemsWx, men dven ADS-B OUT i den man det gar
(sista skyddsnat genom t.ex. TCAS). Risken for frekvensmattnad bor vara
minimal under en interimsperiod.
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Polismyndigheten anger i sitt yttrande att ADS-B OUT kapacitet bor
sakerstallas pa UAS for att 6ka flygsakerheten. Polismyndigheten lyfter
fragestéllning om hur lange ett farligt omrade kan vara uppréttat for denna
typ av verksamhet.

Region Stockholm stddjer upprattande av tillfalligt farligt omrade for denna
typ av verksamheten istallet for permanenta farliga omraden. Region
Stockholm anger att i vantan pa ett mer lampligt regelverk for en séker
samexistens mellan bemannad luftfart och BVLOS-verksamhet bor
restriktivitet tillampas vad galler antalet upprattade D-omraden for denna
typ av verksamhet, dar syftet bor vara kunskapsinhdmtning infor inférandet
av permanenta lgsningar.

Avseende villkor 3 anger Region Stockholm att Transportstyrelsen
sékerstéller att en hanvisning till operationsschemat, inklusive en klickbar
lank, finns tillganglig i det AIP Supplement som publiceras for omradet. Ett
standardiserat publiceringsformat (till exempel AIP) for informationen ar
dock att foredra.

Géllande villkor 4 6nskar Region Stockholm att den tilltankta VHF-
frekvensen 126,655 redovisas i AIP SUP, samt att det framgar huruvida svar
fran dronarpiloten kan forvantas eller ej. Vidare énskar Region Stockholm
att digital synlighet for sjalva dronaren kravs. Detta kan ske genom API till
system som till exempel HemsWx, men dven ADS-B Out.

| Region Stockholms yttrande inbegrips inhamtande synpunkter fran Locum
AB och regionens leverantdr av ambulanshelikoptertjanst.

Lansstyrelsen i Stockholms lan tillstyrker att ett tillfalligt D-omradet
Gustavsberg uppréttas. Lansstyrelsen i Stockholms Lan informerar att de
samverkat med Region Stockholms i drenden rérande drénare som flyger
utom synhall och delar deras uppfattning att prioritera tillfalliga farliga
omraden fore permanenta omraden, eftersom tidigare nyttjande av
restriktionsomraden medfort risk for fordrojda insatser for regionens
ambulanshelikoptertjanst.

Sjofartsverket anser att tillfalliga D-omraden ar en bra 16sning med tanke
pa verksamhetens mognadsgrad. Sjofartsverket anser dven att fortsatta
anstrangningar bor goras for att géra UAS elektroniskt synliga for vrig
luftfart. Sddan synlighet skulle skapa forutsattningar for att i en forlangning
se Over vaderminima och buffertar for UAS-verksamheten.
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Transportforetagen Flyg ser mycket positivt pa appliceringen av D-

omraden framfor R-omraden for denna typ av verksamhet, men namner
samtidigt att tillfalligt D-omrade innebar en oséker grund att bygga upp
naringsverksamhet pa och att inférande av U-space darfor ar angelaget.

Avseende villkor 2 anges att det inte framgar hur villkoret gallande
vaderkrav hojer flygsakerheten samt att villkoret &r svart att forena med
kravet om operationsschema en vecka i forvag i villkor 3. De ser fram emot
att ett sdkerhetscase fortydligas av Transportstyrelsen.

Avseende villkor 3 anger Transportforetagen Flyg att en veckas
framforhallning for att tillgangliggora operationsschema ar ett hogre stallt
krav jamfort med 6vriga luftrumsanvéndare och svart att forena med
villkoret om kilar sikt (villkor 2). Det bor tydligt framga var och hur
informationen ska tillgangliggoras for andra verksamhetsaktorer. Ett
standardiserat publiceringsformat via APl som galler nationellt bor
efterstrévas.

Avseende villkor 4 anges att det inte framgar vad fjarrpiloten ska lyssna
efter vid medhorning av flygradio. Den specificerade frekvensen avser
Stockholm Approach och anvands i TMA som bérjar pa 1500ft AMSL,
medan dronarflygningen skall géras utom den luftrumsvolymen, pa 200ft.
Det anses inte heller vara en tillforlitlig horbarhet i en markbaserad station.
Transportforetagen Flyg anger att det finns en 6nskan hos bade
dronarpiloter och traditionell luftfart om digital synlighet via API, och
flygning autonomt med enbart digital kommunikation. Darfor ar det
onskvart med system liknande de som kommer att anvéndas vid
etableringen av U-space.

Transportforetagen Flyg uttrycker behov av en permanent
koordineringsmekanism som omfattar vilka begrepp,
kommunikationssystem och berakningsmodeller som ska anvéndas s att
samexistensen i luftrummet kan ske utan onddiga hinder, liksom operativa
detaljer.

Skal for beslutet

Anledning till att besluta om bade en UAS-zon och ett tillfalligt
farligt omrade

Den obemannade luftfarten ska pa sikt integreras med den bemannade
luftfarten genom U-space-konceptet som beskrivs i forordning (EU)
2021/664 som fran och med den 26 januari 2023 ska tillampas.
Transportstyrelsen blev under juni 2021 av Regeringskansliet utpekad
behorig myndighet for forordningen, utom foér Artikel 5(6) som anger att
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medlemsstaten far utse en exklusiv leverantér av gemensamma
informationstjanster.

Transportstyrelsen arbetar kontinuerligt for att implementera U-space-
konceptet under perioden 2023-2035 och beddmer det som nddvéndigt att
marknaden och intressenter tillats vaxa i takt med den tekniska och
regulatoriska utvecklingen inom U-space. Det saknas idag manga regler,
tydliga forfaranden och standarder inom U-space, framforallt for givna
operationer och specifika scenarion. Transportstyrelsen bedémer att detta
maste fa véaxa fram i en langsam och kontrollerad takt utan att dventyra
sékerheten for tredje man eller andra luftfartyg.

Under en 6vergangsperiod mellan sedan tidigare etablerade regelverk och
det nya U-spacekonceptet och dess regelverk, och under en tid da det saknas
driftsatta U-space-tjanster, gér Transportstyrelsen den sammanlagda
bedomningen att tillfalligt segregerade luftrum (tillfalliga
restriktionsomraden och farliga omraden) &r nddvandiga for att bibehalla
flygsakerheten for 6vrig luftfart vid dronarflygning med hansyn till allmén
ordning och sékerhet enligt 1 kap 4 och 6 88§ Luftfartsforordningen
(2010:770). Att pa sikt mer frekvent och pa ett mer systematiskt satt ge
mojlighet att erbjuda effektiva transporter, till exempelvis, till medborgare
utanfor storstader, mellan olika sjukhus och vardinrattningar och
logistiklosningar pa landsbygden beddms fa en positiv effekt pa
transportlogistiken, samhéllsekonomin men dven miljon i form av lagre
utslapp fran transporter.

Att genom befintliga regelverk framja och tillata operativ verksamhet med
UAS i test- och valideringssyfte ger marknaden och myndigheter
mojligheten att skapa erfarenheter och tidiga insikter om behov och de
utmaningar som féljer for att pa ett systematiskt satt kunna méta framtidens
krav pa en effektiv tillgang till luftrummet. Forskningsprojekt och prov- och
forsoksverksamhet med ett tydligt samhallsnyttigt fokus beddéms av
Transportstyrelsen aven bidra till de av Riksdagen beslutade
transportpolitiska malen.

Geografisk UAS-Zon

Transportstyrelsen har genom Artikel 15 i forordning (EU) 2019/947
mandat att etablera geografiska UAS-zoner for att underlatta och
omhanderta risker med UAS-verksamheter. En geografisk UAS-zon &r en
del av luftrummet som kan inréttas for att underlatta drift av UAS i syfte att
adressera eventuella risker avseende sékerhet, personlig integritet,
luftfartsskydd eller milj6 som foljer av drift av UAS.

Transportstyrelsen beddmer att det ar viktigt att det skapas mojlighet for
utveckling av ny teknik kring UAS men ser ocksa vikten av att detta gors pa
ett sékert sétt. Den av Aerit ASDD beskrivna verksamheten kan och bor ske
inom ramen for en geografisk UAS-zon. En sadan geografisk UAS-zon
uppréttas genom detta beslut, med hénsyn till sdkerhet.
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For flygning utom synhall med UAS, enligt de regler och villkor som
framgar av (EU) 2019/947 for kategori specifik och enligt det operativa
tillstand som Aerit ASDD erhallit av Transportstyrelsen i drende, TSL 2023-
6313 &r ett segregerat luftrum (R- eller D-omrade) ett krav for att bibehalla
flygsakerheten for ovrig luftfart vid drift av UAS utom synhall. EU-
forordning (EU) 2019/947 &r idag direkt tillamplig fér den typ av
verksamhet som bedrivs av Aerit ASDD.

Tillfalligt farligt omrade (D-omréade)

Enligt 1 kap. 4 och 6 88 Luftfartsforordningen (2010:770) har
Transportstyrelsen mandat att meddela foreskrifter om eller i enskilt fall
besluta att ett omrade ska vara ett restriktionsomrade. Om faran inte ar sa
stor att restriktionsomrade behover inrattas far Transportstyrelsen istallet
besluta om farligt omrade.

Restriktionsomraden ar ett trubbigt verktyg som idag kan anvéndas for
luftfartyg som inte kan tilldmpa principen “se och bli sedd” enligt
trafikreglerna for luftfarten, forordning (EU) 923/2012, och enligt kraven
for sérskilda operationer i kategori specifik i férordning (EU) 2019/947 vid
flygning utom synhall (BVLOS). Regelverket for UAS &r dock riskbaserat
och standardiseringsorganisationer inom EU arbetar idag med framtagandet
av fordefinierade riskanalyser inom kategori specifik. Detta har bl.a.
genererat tillstandstyper for flygning i okontrollerat luftrum utan krav pa
segregerat luftrum for specifika operationer. Dessa tillstandstyper finns
redan idag i form av PDRA-GO01 och PDRA-GO03.

PDRA-GO1 tillater idag flygning utom synhall med UAS i okontrollerat
luftrum upp till 120 m Gver markytan och max 1 km fran fjarrpiloten savida
en luftrumsobservator inte anlitas. Med luftrumsobservator/er som star i
direktkontakt med fjarrpiloten tillats avstandet 6ka med 1 km per
luftrumsobservator.

PDRA-GO03 ar den senaste fordefinierade och beslutade riskanalysen i
ordningen och tillater vissa automatiserade UAS-operationer med fokus pa
flygningar som sker utom synhall men utan krav pa segregerat luftrum. Med
en PDRA-GO03 har UAS-operatérer mojlighet att flyga utom synhall i direkt
anslutning till artificiella objekt som exempelvis en kraftledningsgata eller
jarnvdg. Avstandet ar inte definierat utan regleras istallet av C2-lankens
(command & control link) rackvidd. Det omkringliggande luftrummet i
direkt anslutning till infrastruktur, terrdng eller bebyggelse anses, enligt
tillstandstypen, istallet redan vara segregerat luftrum, som darmed klassas
som ARC-A (Air Risk Classification) enligt riskbedémningsverktyget
SORA (Specific Operations Risk Assessment). Tillstandstypen férvantas
under 2023 uppdateras till att dven tillata verksamhet baserat pa
kommunikation 6ver 4G-nétet och inte enbart genom C2-lanken.

| avvaktan pa att utvecklingen som beskrivs ovan ar tillfalliga
restriktionsomraden och tillfalliga farliga omraden enligt Transportstyrelsen
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nodvandigt for att uppratthalla flygsakerheten. Dock ska alltid
verksamhetsbehovet stallas mot de konsekvenser som uppstar av
restriktionsomraden. D-omraden kan istéllet vara en mer lamplig
luftrumsstruktur, eftersom D-omraden inte pafor restriktioner for dvrig
luftfart, samtidigt belastas inte flygtrafikledningssystemet i samma
omfattning.

Det tillfalliga D-omradets utformning, hojd, aktiveringsprincip och
utstrackning, beddéms av Transportstyrelsen vara vél avvagda for att
minimera paverkan pa évriga luftrumsbrukare i omradet, forutsatt att
samtliga villkor till beslutet uppfylls. Omradet ar 200 ft hogre an den lagsta
hojd bemannade luftfarten far flyga pa enligt SERA.5005 i forordning (EU)
923/2012 om gemensamma luftfarts- och driftsbestammelser for tjanster och
forfaranden inom flygtrafiken, vilket bedéms vara sa pass lagt att det inte
bor stora andra luftfartyg med normal verksamhet, &ven om annan
bemannad luftfart ar tillaten i D-omradet forutsatt att luftrumsbrukarna
samverkar.

Transportstyrelser 6nskar dock belysa att D-omraden historiskt inte anvants
for annan verksamhet &n exempelvis sprangning i bergtékter eller for
militara verksamheter utanfor territorialvattengransen. D-omraden stanger
inte ute annan luftfart, men staller samtidigt storre krav pa att olika
luftrumsbrukare koordinerar verksamheter mellan sig sjalva. D-omraden
kan vara en lamplig metod under en 6vergangsperiod mellan regelverken
som reglerar drift med UAS. Transportstyrelsen gor dock bedémningen att
det for tillfallet bor testas for mindre omraden och under kortare perioder for
att skapa erfarenhet. Den sammanlagda riskbilden for verksamheten maste
aven vara sa pass lag att ett D-omrade kan komma ifraga, enligt 1 kap. 6 §
(2010:770).

Transportstyrelsen har under 2023 utrett tillampningen av D-omraden for
UAS-verksamhet dar behov av flygning utom synhall foreligger, och har
konstaterat att da riskbilden medger bor inriktningen vara tillfalliga
D-omraden istéllet for R-omraden. En bedomning fran fall till fall maste
goras och D-omraden kan endast komma ifraga efter att sarskilda villkor
och krav &r uppfyllda. Ett beslut om ett D-omrade &r darfor belagt med
riskmitigerande villkor. Sedan den 17 juni 2023 har Transportstyrelsen
beslutat om en inriktning for UAS-operatdrer med verksamhetsbehov i
segregerade luftrum. Inriktningen anger att Transportstyrelsen i forsta hand
ska tillampa tillfalliga D-omraden for flygningar med UAS utom synhall
under 500 ft GND.

Transportstyrelsen har ett utpekat ansvar genom (EG) nr 2150/2005 om
gemensamma regler for en flexibel anvandning av luftrummet, att pa
strategisk niva planera luftrummets struktur och regelbundet se dver
luftrumsanvéndarnas behov dar nyttjanderétten ska vagas mot de eventuella
konsekvenser som foljer av tillfalliga restriktioner eller inskrankningar for
luftfarten. Principerna om ett flexibelt utnyttjande av luftrummet tillampas
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strikt av Transportstyrelsen for att balansera ut olika verksamheters behov
och skyldigheter. Med ett D-omrade begransas inte 6vrig luftfart pa samma
satt som med ett R-omrade, men det staller samtidigt hogre krav pa att den
bemannade luftfarten koordinerar sina verksamhetsbehov med respektive
verksamhetsaktor inom ett D-omrade.

Motivering till villkoren

1. Beslutet har villkorats med att Forsvarsmakten och
Polismyndigheten har prioritet i omradet eftersom det i naromradet
redan finns etablerade och permanenta restriktionsomraden for att
tillse Forsvarsmaktens behov. | vissa fall kan Férsvarsmakten
inkomma till Transportstyrelsen med en begéran om tillféllig
utékning i bade sida och hojd for permanenta restriktionsomraden
for att mota ett visst utdkat behov. Transportstyrelsen bedémer att
sannolikheten for att sa ska ske inte &r férsumbar och bedomer
darfor att bade Forsvarsmakten och Polismyndigheten ska
sakerstallas prioritet i naromradet genom beslutet. Tillika kan
tillfalliga restriktionsomraden uppréttas av andra skal, som ska
beaktas av operatoren.

2. Beslutet har villkorats med att 1000 ft till molnbas och 5 km sikt ska
gélla inom D-omradet for att Aerit ASDD ska kunna flyga utom
synhall. For att sikerstalla att det alltid rader goda
vaderforhallanden i omradet minimeras risken att 6vriga luftfartyg
behdver flyga pa granserna till D-omradet och utséattas for onddig
risk. Att villkora beslutet med 1000 ft till molnbas och 5 km sikt i
D-omradet sakerstalls saledes att luftrummet runt D-omradet ar fritt
och bor saledes innebéra goda marginaler for dvrig luftfart att halla
lampligt avstand fran D-omradet. Transportstyrelsen bedomer att
villkoret ar rimligt i nulaget, att det underlattar for bade Gvriga
luftfartyg och Aerit ASDD och att det framjar flygsékerheten i
omradet. Transportstyrelsen har tagit flertalet remissinstansers
anforanden i beaktning och definierat en lagsta molnbas som Aerit
ASDD ska forhalla sig till.

3. Beslutet har villkorats med att Aerit ASDD ska tillhandahalla ett
operationsschema som ska tillgangliggoras via lampligt
kommunikationsgranssnitt och vara tillgangligt for
verksamhetsaktorer i naromradet och allmanheten.
Transportstyrelsen bedomer villkoret som rimligt med hénsyn till att
évriga luftrumsbrukare i naromradet bor fa goda planeringsunderlag
for egen verksamhet. Transportstyrelsen bedémer darfor villkoret,
att Aerit ASDD ska tillhandahalla ett operationsschema, framjar
flygsdkerheten i omradet samtidigt som det underlattar planeringen
for ovrig stationdr verksamhet i omradet med eventuella
verksamhetsbehov inom D-omradet. Villkoret syftar aven till att lata
de enskilda brukarna i omradet sjalva koordinera sina verksamheter
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efter behov. Ur ett publicerings- och operativt perspektiv gor
Transportstyrelsen bedémningen att en dynamisk beslutad
tidsperiod, med exempelvis ett kdrschema via NOTAM/AIP
Supplement, ar for komplex med hénsyn till dvriga verksamheters
behov och underliggande villkor, samt bedoms inte bidra till nagon
flexibilitet och planeringsutrymme for varken UAS-operatéren eller
andra verksamhetsaktorer i naromradet. LFV saknar dessutom
systemstod for att aktivering och information ska kunna ske pa det
séttet. Ett villkor om aktiveringsfonster med hjalp av NOTAM
skulle innebéra flera NOTAM-utfardanden per dag.
Transporstyrelsen bedémer darfor att D-omradets publicering ska
likstallas med 6vrig metodik for restriktionsomraden och farliga
omraden, det vill sdga i enlighet med beslutet och att omradet ska
ses som aktivt under tiden som redogors for i beslutet.
Transportstyrelsen har ersatt begreppet “1ampligt
kommunikationsgrinssnitt” med tydligare instruktioner kring hur
Aerit ASDDs verksamhet ska informeras utat, baserat pa flera
remissinstansers anféranden. 1 tillagg till att tillgangliggdra
veckoplanering ska Aerit ASDD i storsta mojligaste man halla
operationsschemat pa websidan dagsaktuellt.

4. Beslutet har villkorats med att Aerit ASDD ska tillgodogora sig
tillganglig teknik vid flygning inom D-omradet. Transportstyrelsen
bedomer villkoret som rimligt med hansyn till flygsédkerheten och
UAS-operatdrens forutsattningar. Anvandningen av VHF
(flygradio) och ADS-B-IN mottagare kan ses som
riskkompenserade atgarder enligt reglerna for riskanalysen som
aven beskrivs av AMC & GM till artikel 11 av (EU) 2019/947.
Enligt artikel 7(2) i férordning (EU) 2019/947 ska operatorer i
kategori specifik folja tillampliga krav och regler i (EU) 923/2012,
om gemensamma luftfarts- och driftsbestammelser for tjanster och
forfaranden inom flygtrafiken. Transportstyrelsen bedomer saledes
villkoret som lampligt eftersom anvéandningen av flygradio for
medhdrning och ADS-B-IN mottagare bedéms framja
flygsékerheten eftersom teknikerna skapar en storre
situationsmedvetenhet i luftrummet. Villkoret har &ven bedémts
lampligt med hansyn till UAS-operatorens deklarerade kompetenser
som styrker att flygradio far anvandas inom organisationen. Det &r
dock i detta beslut inte forvantat eller foreskrivet att kommunikation
med Aerit ASDD ska ske pa denna frekvens. Generellt forvéntas
inte att den obemannade luftfarten ska kommunicera med den
bemannade luftfarten pa flygradiofrekvens i framtiden. Det vore
heller inte lampligt i foérlangningen, i synnerhet inte i takt med att
den obemannade luftfarten véxer och &r redan i dag mangdubbelt
fler anvandare an traditionell luftfart. Att alagga dessa krav pa att
kommunicera pa flygradiofrekvens skulle innebara att kapaciteten
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for bade frekvensband och flygtrafikledningen skulle ga ner vilket
bedéms fa negativa effekter for flygsakerheten.

5. Beslutet ar dven villkorat med att ansvariga pa Aerit ASDD ska
tillhandahalla évriga luftrumsbrukare ett telefonnummer som 6vriga
luftrumsbrukare kan na verksamhetsansvarig pa i handelse av att
annan bemannad luftfart behdver nyttja omradet. Villkoret syftar till
att erbjuda ett flexibelt utnyttjande av luftrummet dar olika
verksamhetsaktorer kan koordinera sina verksamheter inom
omradet.

6. Beslutet ar aven villkorat med att Aerit ASDD innan operationen
ska identifiera, sakerstélla och programmera UAS med
nddlandningsplatser. Villkoret beddms héja flygsékerheten i
omradet och sakerheten for tredje man samtidigt som det av
Transportstyrelsen beddéms bidra till en effektiv beredskapsprocess
da dvrig luftfart behover tillgang till luftrummet.

7. Beslutet ar dven villkorat med att ett gallande operativt tillstand i
kategori specifik enligt (EU) 2019/947 ska vara ett krav for att fa
tillampa segregerade luftrum for dess operation. Det operativa
tillstandet behandlas i separat drende TSL 2023-6313

8. Beslutet ar dven villkorat med att Aerit ASDD ansvarar for att
sékerstélla att hojddata och hojdreferenser ar korrekt installda innan
flygning paborjas. Transportstyrelsen bedémer det som nodvéndigt
att Aerit ASDD anvander sig av samma hojdreferenser som 6vrig
luftfart for att sakerstalla att tillatna flyghojder inte Gverskrids. Att
villkora beslutet med att sékerstélla flyghtjden bedéms av
Transportstyrelsen vara en riskkompenserande atgard som samtidigt
framjar flygsakerheten.

9. Beslutet ar villkorat med att UAS ska forses med geoburteknik som
sakerstaller att UAS halls inom restriktionsomradets granser med
tillhorande buffert om 500 ft vertikalt och 1 NM lateralt. Villkoret
ar ett standardvillkor som Transportstyrelsen tillampar i
restriktionsomraden som ska inrymma UAS. Villkoret harstammar
fran 5 kap. 18 och 35 §§ i TSFS 2019:126, Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad om flygtrafikledningstjanst, som anger
hur separation ska tas ut mot omraden for specifik verksamhet i
kontrollerat luftrum. I okontrollerat luftrum tillampas ingen
separation varfor Transportstyrelsen har valt att istallet tillampa
buffertar i enlighet med foreskrifterna for separation. En buffert ska
inte ses som en separation utan ska istéllet ses som en
riskreducerande atgard. Tillampningen av buffertar innebar att D-
omradets utformning i manga fall kan anses onddigt stora med
hansyn till behovet i omradet samtidigt som det anda éar tillatet for
ovrig luftfart att flyga i D-omraden. Transportstyrelsen gor dock
den samlade beddmningen att villkoret framjar flygsakerheten i
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omradet under forutsattning att D-omradets utformning i ovrigt
beaktas mot intilliggande luftrumsstrukturer och verksamhetsbehov
med hansyn till att 6vriga luftrumsbrukare inte ska utsattas for
onddig risk.

10. Beslutet &r aven villkorat med att Aerit ASDD kontinuerligt ska
overvaka UAS-flygning i egna system och ska, i handelse av att
annan luftfart befinner sig inom omradet, lamna foretrade till dessa i
enlighet med de fordefinierade kriterierna och metodiken som
sékerhetsbevisats i drende TSL 2023-6313. Driften av det
obemannade luftfartyget &r inte autonom. Enligt ansokans
beskrivning av verksamheten kréver den omfattande manuell
hantering i form av lastning, lossning och service. De olika
processerna utfors av olika personer inom organisationen, varfor
Transportstyrelsen anser det vara viktigt och bidra till
flygsakerheten genom att villkora och samtidigt sakerstalla att en
funktion alltid bemannas under flygningen, ndmligen uppféljning
och dvervakning. Anvéndning av de egna systemen i UAS-
plattformen beddéms av Transportstyrelsen bidra till en dkad
flygsékerhet och situationsmedvetenhet samtidigt som det
sékerstaller att ratt resurs och funktion bemannar de kritiska
systemen, det vill sdga plattformen, kontrollen och
kommunikationsutrustningen.

11. Beslutet &r, efter anforande fran Lansstyrelsen, dven villkorat med
att Aerit ASDD ska sakerstélla att flygningarna inte strider mot
artskyddforordningen samt foreskrifterna for skyddade omraden i
naromradet Gustavsberg. Beslutet dr aven villkorat med att
Transportstyrelsen kan komma att aterkalla detta beslut om
forutsattningarna andras eller om det framkommer att villkoren,
som ar knutna till beslutet, inte uppfylls. Eftersom arendets natur ar
nytt sékerstéller villkoret att Transportstyrelsen kan gora en ny
prévning och en ny bedémning om det framkommer uppgifter i
arendet om att villkoren inte kan efterlevas. Dartill forbehaller sig
Transportstyrelsen ratten att aterkalla aktuellt beslut om det skulle
visa sig att flygsékerheten riskerar att &ventyras.

Information om transpondrar och elektronisk synlighet

Det finns inga krav i (EU) 2019/947 for kategori specifik att dronaren ska
vara utrustad med en transponder som &r TCAS-kompatibel. Ddremot anses
det vara en sakerhetshojande och riskreducerande atgard om dronaren ar
utrustad med en ADS-B IN kompatibel transpondermottagare ombord,
vilket Aerit ASDD har deklarerat. Dronaroperatoren har da maéjlighet att
elektroniskt 6vervaka luftrummet efter annan trafik och ska ocksa enligt
regelverket lamna foretrade till bemannad luftfart. Att beldgga operatoren
med ett krav om att utrusta dronaren med teknik som synliggor drénaren i
TCAS-system anses vara en dyr och ineffektiv atgard som inte ar forenlig
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med radande eller kommande krav enligt (EU) 2019/947, (EU) 2019/945
och (EU) 2021/664 med krav pa fjarridentifiering (Remote-ID). Vidare
bedomer inte Transportstyrelsen att en transponder &r motiverat for den
riskbild som foreligger eftersom riskbilden reducerats med kravet pa att
dronaren ska lamna foretrade till dvrig trafik da de behover nyttja
luftrummet, samt att drénarna ska inneha ADS-B IN-formaga.
Transportstyrelsen bedomer darfor att nagot transponderkrav inte ska stallas.

En integrering av HemsWX é&r inget krav enligt applicerbara regelverk idag.
Transportstyrelsen har dock valt att inte beakta att UAS-operatéren
sjdlvmant valt att integrera sig via ett APl som mojliggor
realtidspositionering till bland annat HemsWX och évriga planeringsverktyg
som anvands av bland annat viss blasljustrafik och allménflyget.
Transportstyrelsen bedomer i nuldget att det inte ska kravstéllas en
integrering eftersom tekniken och tjansten ar nyutvecklad. Det finns
begransade uppgifter och erfarenheter kring anvandningen av tekniken
varfor det far anses riskfyllt och osékert att kravstalla nyttjande av tekniken
i nuléget. Till saken hor aven att HemsWX ar en kommersiell produkt och
tjanst. Transportstyrelsen ska vara opartisk och bor inte alagga en enskild
aktor att upphandla en tjanst hos en annan privat leverantor utan stod i lag
eller forordning kring dess effektivitet och nytta, men &ven med hansyn till
eventuella javsituationer som skulle kunna uppsta, samt med hansyn till den
fria marknaden och konkurrensutséttning.

Beslut i detta drende har fattats av inspektér Asa Standar, efter samréd med i
sakkunnige Christoffer Massinger.

Asa Standar
Inspektor U-space/ASM
Infrastrukturenheten

Detta beslut finns endast i elektronisk form och saknar darfor
namnunderskrift.

Hur man dverklagar

Detta beslut kan dverklagas. Overklagandet ska vara skriftligt och ni ska
ange vilket beslut som 6verklagas och vilken andring ni vill ha.
Overklagandet ska stallas till Férvaltningsratten i Linképing, men skickas
till Transportstyrelsen, 601 73 Norrkoping. Overklagandet ska ha kommit
till Transportstyrelsen inom 3 veckor fran det att ni tog del av detta beslut
eller, om ni foretrdder det allménna och beslutet dverklagas till en
forvaltningsratt eller kammarrétt, inom 3 veckor fran den dag da beslutet
meddelades.



} ‘ T R A N S P 0 RT Datum Dnr/Beteckning 16 (16)
A STYRELSEN 2024-02-19 TSL 2023-6327

Upplysningar

Detta beslut ska publiceras for civil och militar luftfart.

Tillfalligt farligt omrade — ESD841 GUSTAVSBERG
Tillfalligt farligt omrade ESD841 Gustavsberg ar upprattat for UAS som
flyger utom synhall (BVLOS).

Information om verksamhetens status i omradet kan inhamtas pa TEL
+46(0)70 555 6551 samt https://aerit.io/op-status/

Temporary danger area ESD841 Gustavsberg
Temporary danger area ESD841 Gustavsberg is established for UAS flying
beyond visual line of sight (BVLOS).

Information regarding status of the operations in the area can be obtained on
+46(0)70 555 6551 and https://aerit.io/op-status/.

Omrade/Area
En cirkel med radie 4.5 NM med centrumpunkt 591856N 0182539E.

A circle with radius 4.5 NM centred on 591856N 0182539E

Grans i hojdled/Vertical limits
GND - 700ft AMSL.

Tider/Hours
8 MAR — 30 JUN 2024 0700-1900 (0600-1800).


https://aerit.io/op-status/
https://aerit.io/op-status/

A

TRANSPORT Remiss o
STY R E LS E N 3322-04-08 _?_rgietzegng?ﬂ%

AMC Sweden

Lansstyrelsen Stockholm
Region Stockholm
Sjofartsverket
Kustbevakningen
Polismyndigheten

Avincis Aviation Sweden AB
Transportforetagen Flyg

Samverkan gallande utékning i hdjd av den
tillfalligt upprattade geografiska UAS-
zonen/farliga omradet ESD841 Gustavsberg

Vi ber er att referera till var beteckning ovan vid fortsatt kontakt i arendet.

UAS-operatoren Aerit ASDD har till Transportstyrelsen inkommit med en
ansOkan om en ut6kning i hojd av den tillfalligt upprattade geografiska
UAS-zonen/farliga omradet ESD841 Gustavsberg, upprattad for UAS-
verksamhet som sker utom synhall.

Utokningen omfattar en héjning av omradet fran 700ft AMSL till 900ft AMSL.
Syftet med hojningen ar att mojliggora flygning med UAS i hela omradet med
bibehallande erforderlig buffert pa 500ft till omradets 6versida. Med omradets
nuvarande hojd mojliggors inte flygning i hela omradet p.g.a. terrang.

Omradets upprattande foreslas ocksa forlangas i tid, till den 31 oktober 2024.

Ovrigt innehéll i denna remiss, inklusive riskreducerande villkor, ar oforandrat
fran Transportstyrelsens beslut om uppréattande av ESD841 Gustavsberg med
ikrafttradande 8 mars 2024, referens TSL 2023-6327. Omradet foreslas darfor
behalla benamningen ESD841 Gustavsberg. Beslut TSL 2023-6327 medfoljer
denna remiss.

Detta arende kommer efter ett eventuellt godkannande att upphéva beslutet TSL
2023-6327.

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Asa Standar
Sjo- och luftfart Infrastrukturenheten
. 011-185 256 ;
601 73 Norrkdping Telefax Sektionen for luftrum och flygplatser

Besoksadress

Olai kyrkogata 35, Norrkdping

transportstyrelsen.se
luftfart@transportstyrelsen.se
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Geografisk UAS-zon/farligt omrade ESD841 Gustavsberg

Omréade:

Cirkel med radie 4.5 NM med centrumpunkt 591856N 0182539E. Omradet
inkluderar 1 NM buffert.
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Hojd: GND-900ft AMSL inkl. buffert 500ft (max flyghojd i omradet
400ft AMSL).

Datum: Andringen av omradets hojd foreslas trada i kraft 15 maj 2024
och vara upprattat till och med 31 oktober 2024.

Tid: 0600-1800 UTC (0800-2000 lokal tid).

Aktivering: Omradet ar aktivt pa ovan angiven tid.

Beslutsavsikt

Transportsstyrelsen har for avsikt att besluta om hojning av det upprattade
farliga omradet ESD841 Gustavsberg, for att méjliggéra UAS-flygning
inom hela omradet och med bibehallande av 500ft buffert till omradets
oversida.
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Forslag pa villkor till ett eventuellt medgivande beslut
Foreslagna villkor ar oféréandrade till de beslutade villkor for ESD841

Gustavsberg, vilka har utgangspunkt i inkomna synpunkter vid remittering i
arendet av dess nuvarande upprattande (TSL 2023-6327).

1.

Forsvarsmakten har prioritet i omradet. Om kommande permanenta
omraden for ORNO behover utokas at vaster, eller om behov uppstar
att inratta ett tillfalligt restriktionsomrade som Gverlappar ESD841
Gustavsberg ska ESD841Gustavsberg inte anvandas. Aerit ASDD
ansvarar for att sakerstélla kdinnedom om eventuella
restriktionsomraden.

1000 ft molnbas och 5 km sikt ska galla i omradet innan flygning
med UAS far ske av Aerit ASDD. Aerit ASDD ska, med hjalp av
etablerade och tillgangliga meteorologiska planeringsverktyg samt
vid behov med hjalp av flygmeteorolog, sakerstalla att det rader
1000 ft molnbas och 5 km sikt i D-omradet under start, flygning och
landning. Aerit ASDD ansvarar for att kontinuerligt folja upp de
meteorologiska forutsattningarna under tiden som
ESD841Gustavsberg utnyttjas. Om de meteorologiska
forutsattningarna andras under verksamhetens gang och saledes €]
langre uppfyller vaderminima, ska verksamheten avbrytas till dess
att vaderminima &r aterstallt.

Aerit ASDD ska tillgangliggora ett operationsschema som ska
tillhandahallas och vara tillgangligt for verksamhetsaktdrer och
allmanheten i naromradet. Operationsschemat ska innehalla datum,
tider och planerad verksamhet i D-omradet. Operationsschema for
kommande veckoplanerad verksamhet ska faststéllas minst en vecka
i forvag och vara tydligt markerat i underlaget med
versionshantering.

Aerit ASDD ska vid flygning i D-omradet tillgodogora sig
tillganglig och deklarerad teknik i form av ADS-B IN-mottagare
samt medhorning pa VHF-frekvens 126,655.

Ansvariga pa Aerit ASDD ska tillhandahalla 6vriga luftrumsbrukare
ett telefonnummer som verksamhetsansvarig kan nas pa, i handelse
av att annan bemannad luftfart behdver nyttja omradet. Telefonen
ska standigt passas nar D-omradet ar aktiverat. Om annan
samhallsviktigt luftfart pa skarpa uppdrag behover nyttja omradet
ska Aerit ASDD lamna foretrade till dessa.

Aerit ASDD ska infor operationer identifiera, sakerstélla och
programmera UAS med nddlandningsplatser, fria fran
bostadsomraden och rekreationsomraden for att minimera upptag av
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luftrummet for dvrig luftfart med verksamhetsbehov inom
ESD841Gustavsberg.

7. Flygning utom synhall med UAS i det tillfalliga D-omradet far av
Aerit ASDD ske under forutsattning att ett operativt tillstand ar
géllande, i enlighet med Transportsstyrelsens arende TSL 2023-
6313.

8. Aerit ASDD ansvarar for att sakerstalla att hojddata och
hojdreferenser ar korrekt installda innan flygning paborjas.

9. UAS ska forses med geoburteknik som sakerstaller att UAS halls
inom ESD841Gustavsberg granser med tillhérande inre buffert om
500ft vertikalt och 1 NM lateralt.

10. Aerit ASDD ska kontinuerligt 6vervaka UAS-flygning i egna system
och ska i handelse av att annan luftfart befinner sig inom omradet,
lamna foretrade till dessa i enlighet med de fordefinierade kriterierna
och metodik som sékerhetsbevisats i &rende TSL 2023-6313.

11. Aerit ASDD ska sakerstéalla att flygningarna inte strider mot
artskyddforordningen samt foreskrifterna for skyddade omraden i
naromradet Gustavsberg.

12. Transportstyrelsen kan komma att omedelbart aterkalla detta beslut
om forutsattningarna andras eller om det framkommer att villkoren,
som ar knutna till beslutet, inte efterlevs. Skulle D-omradet for stor
paverkan pa Férsvarsmakten, flygtrafikledningstjansten,
samhéllsviktigt flyg eller andra kommersiella aktorer kan
Transportstyrelsen prova arendet pa nytt.

Samverkan

Transportstyrelsen hemstéller om samverkan i arendet om ett eventuellt
beslut om utdkning i hojd till 900ft AMSL av det tillfalliga farliga omradet
ESD841 Gustavsberg, for UAS-verksamhet som sker utom synhall.

Synpunkter ska vara skriftliga och sandas till luftfart@transportstyrelsen.se
markt TSL 2024-1786.

Transportstyrelsen emotser svar i &rendet senast 22 april 2024 for vidare
handlaggning. Vid uteblivet svar tolkar Transportstyrelsen det som att ni
inte har nagot att erinra mot ett eventuellt gynnande beslut.

Asa Standar
Sektionen for luftrum och flygplatser
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Transportstyrelsen
direkt: 010 495 61 13
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